Trafikverket Datum VAr referens

2011-08-29 2011-08-0063
Ert datum Er referens
2011-07-01 TRV2011/17304

Fackforbundet ST Remissvar
Jarnvagens behov av okad kapacitet - forslag pa losningar for aren 2012 - 2021

Fackforbundet ST representerar drygt 2 300 medlemmar inom Spartrafiken. Vara medlemmar
arbetar dagligen med fragor som ror person- och godstransporter och infrastrukturfragor pa
myndigheter och bolag. Situationen ar anstrangd, inte bara med avseende pa bristerna i
jarnvégssystemet utan aven med hansyn till vilka negativa konsekvenser det far for vara
medlemmars arbetssituation.

En kraftigt okad efterfragan pa transporter pa jarnvagen for saval gods som resenérer ar positivt ur
miljo- och klimatsynpunkt. Ett kraftigt eftersatt underhall och bristande investeringar maste nu
motas med offensiva satsningar pa jarnvagen for att fortroendet for jarnvagstransporter inte ska
minska ytterligare hos foretag och resenérer.

Ut6ver underhall och investeringar behdvs olika styrmedel, dar differentieringen av banavgifterna ar
ett forslag som foreslas i remissen. Om banavgifterna ska bli hogre i hogtrafik ar det rimligt att
banavgifterna blir lagre pa lagtrafikerade strackor. Varje ytterligare kostnadstkning for transporter
av gods och manniskor pa jarnvag maste tas ut i hogre priser till kund. Det riskerar att andra
konkurrensforutsattningarna pa transportsidan, till fordel for vagtransporter, vilket ar negativt ur
flera synpunkter. Godstransporter pa lagprioriterade tider innebar hogre personalkostnader pa grund
av obekvam arbetstid och ar mer belastande for vara medlemmar. Detta ar ocksa kostnader som
maste tas med i kalkylen utver de cirka 9 miljarder som blir i 6kat avgiftsuttag for verksamma i
jarnvégsbranschen.

Fackforbundet ST valkomnar en fortsatt 6ppen och intensifierad diskussion om situationen for
jarnvégen som medfor att mer resurser stélls till férfogande for jarnvagen inom
infrastrukturomradet. Fackforbundet ST bifogar med detta &ven ett remissvar fran var ST-avdelning
inom Green Cargo.

Fackforbundet ST
Annette Carnhede Ann-Britt Bern
Forbundsordférande Utredare

Fackforbundet ST

Box 5308, 102 47 Stockholm

Besok: Sturegatan 15

Tfn: 0771-555 444 Fax: 08-24 29 24 ST Direkt: 020-578 578
E-post: st@st.org Webbplats: www.st.org
Organisationsnummer: 802003-2101

Pg: 11 44-5 Bg: 365-60 71



Landskrona den 22 augusti 2011

Sparlra fik »

ST vid Green Cargo —

Arende: Remissvar TRV2011/17304

Allt fler foretag efterfragar transporter med lag miljopaverkan vilket vi som arbetar med gods pa
jarnvag ser mycket positivt pa. Men sedan avregleringen &r det kanske mest effektiviseringarna och
den allt mer dkade kvalitén som okat tillvaxten for gods pa jarnvag.

Tillvaxten i sig har darfor medfort en del problem sasom bristande underhall- en allt mer aldrande
infrastruktur och kapacitetsbrist pa sparen.

ST staller sig bakom den beskrivning som presenteras i underlaget men vi har synpunkter pa en del
av innehallet och det som inte star omnamnt har.

Jarnvagens behov av okad kapacitet och forslag pa losningar;

Differentiering av banavgifterna

| det forslag som foreligger foreslas en differentiering av banavgifterna vilket gor(kortfattat) att en
hogre avgift tas ut i hogtrafik for ett visst taglage. Motsatt forhallande forutsatter ST att man da
sanker banavgifterna som gar pa lagtrafikerade strackor. En lagre banavgift bor ocksa sattas utifran
att det generellt gors nedprioriteringar av godstrafiken redan i planeringsstadiet da godstrafiken
hanvisas till 1agprioriterade tider samt 6verlag nattransporter vilket fordyrar inte bara naringslivets
transportkostnader utan ocksa jarnvagsforetagets egna personalkostnader.

ST stéller sig mycket kritiska till den tredubbling av banavgiften som enligt regeringens beslut ska
genomforas till slutet av planperioden ar 2021.

Kapacitetsutredningen skriver att: "Den angivna finansieringen med banavgifter bygger i princip pa
en successiv hojning fran en arlig niva i borjan pa planperioden pa ca MSEK 600 till Mdr 2 vid
slutet av planperioden.

Den av regeringen tidigare beslutade ékningen av banavgifterna kommer att 6ka avgiftsuttaget
med ca Mdr 9 sammantaget under planperioden 2010-2021 och blir &nnu en plaga for
jarnvégsbranschen som ytterst kommer att drabba slutkunderna.

Ramauvtal

Om bankapacitet for langre tid an ett ar bor provas i sarskild ordning och inte inga i
kapacitetsutredningen.

Risken &r stor att forslaget om det genomfors far motsatt effekt da man laser upp trafiklagen och
darmed begransar kapacitetsutrymmet ytterligare. Darfor sager ST bestamt nej till forslaget. EU-
direktivet (2001/14/EU, artikel 17) star det foljande:

Enligt 6 kap 21 § Jarnvégslagen kan inte ett ramavtal goras géllande mot annan sokande

i den man det i avtalet anges bestamda taglagen eller avtalet pa annat sétt utesluter andra sékandes
ratt att anvénda infrastrukturen. Bestdimmelsen motsvarar regleringen i direktivets artikel 17.2 som
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sager att ramavtal inte far ha utformats pa ett satt som hindrar andra sékande fran att anvanda den
relevanta infrastrukturen. Under de forhallande att det finns tillracklig kapacitet for att tillgodose alla
ansokningar, saval ramavtalsansokningar som arliga ansékningar, méter inte tillampningen av
ramavtal nagra sarskilda hinder. Emellertid kan man uppfatta att bestammelserna om tilldelning av
Overbelastad infrastruktur och bestdmmelsen om ramavtal & motsagelsefulla. En viktig aspekt i
detta sammanhang ar att efterfrdgan pa ramavtal ar storst just i de delar av jarnvagsnatet dar bristen
pa kapacitet ar som storst.

ERMTS

Detta system ségs frigora resurser for kapacitetshojande atgarder. Varfor skall da
jarnvéagsoperatorerna tvingas installera systemet pa loken till en kostnad av MSEK 2 / lok (dagens
varde utan rabatt)? For ett foretag som Green Cargo med ca 450 linjelok skulle detta motsvara en
kostnad om ca Mdr 1! Kostnaden skall enligt var syn skaligen betalas av infrastrukturhallaren och
fram till dess att Botniabanan utvérderas efter inforandet av ERMTS bor en utbyggnad av systemet
stoppas.

Uppstallningsspar

Det saknas kapacitet for uppstallning pa manga orter, framst Malmo, Goteborg och Hallsberg. Det
finns aven en risk att exempelvis Jernhusen vaxande sparinnehav medfor stora fordyrningar for
godstrafiken och darmed férsvarar en tillvaxt. ST, s mening ar att Trafikverket ensamt erbjuder
denna kapacitet pa infrastrukturen for alla jarnvagsforetag.

Viktiga godsstrak maste ha hog kapacitet och tillganglighet med majligheter till tyngre och
bredare tag for att méta den 6kade efterfragan och bidra till effektivare transporter.

Med denna insikt vill ST framfora att det finns mycket starka behov av att bygga och bygga ut
motesspar om 750 meter och langre — 6ka vagnvikterna med majlighet till 3000 ton och bredda
tagen till lastprofil C.

Medelhastighet

Ordet medelhastighet namns flertalet ganger i materialet. ST haller med om problemet och de
forslag till atgarder som presenteras. Dock finns det ytterligare en sak man kan gora for att 6ka
medelhastigheten.

Da godstagen trots lagre hastighet jmf regionaltdgen kommer de forstnamnda alltid ikapp
regionaltagen pga. alla de stopp som gors pa mellanstationerna. Dérfor skulle en omvéand ordning
gallande regionaltdg och godstag goras redan i planeringsstadiet och pé sé sétt kunna héja
medelhastigheten. Ett ex. blir da att godstagen gar fore regionaltagen strackan Arlév — Lund och
omvant pa sa satt sanks kostnaderna (pa godsvagnen mindre slitage pa bromsarna pa vagnen - lagre
elkostnad - mindre slitage pa rélen) for godstagen da de slipper bromsa och 6ka hastigheten for att
anpassa sig till deras stopp pa mellanstationerna.

Bromstabellerna och laga bromstal gor att medelhastigheten sanks

Bromstalstabellerna bygger pa de forbeskedsavstand utifran signaltekniska projekteringskrav.
e | tabellerna finns sprang i hastigheten som beror pa
- Inmatning i tagets ATC som é&r gjord stegvis
- Avrundningar at det sékrare hallet
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e Ett exempel pa sprangeffekten. Om man har ett tdg med bromstal 75 som &r 295 m langt och
kopplar till en extra vagn utan att férandra bromstalet sa sjunker tillaten hastighet med 20
km/h (frén 100 till 80 km/h)

Tag far alltsa sankt hastighet och kan darmed inte halla avtalad tidtabell.

e Tag med séankt hastighet stor andra tag

e Tag med sankt hastighet tappar sin prioritet och stélls pa sidan for andra tag, tagen tappar
darfér &nnu mer tid &n vad nedsattningen innebér

o Trafikverket tappar fortroende for godstagstrafiken som da utgdor ett hinder da deras formaga
att halla tidtabeller forsamras

e Risk for lagre konstruktionshastigheter, t ex nar vi begar 100 km/h for ett tag beviljar
trafikverket endast 80 km/h

o Nytillverkade vagnar lastar 90 ton men bromsar bara 54 ton vilket starkt bidrar till sénkt
bromsprocent och darmed lagre hastighet

ST ser att en 6versyn av dagens bromstabeller maste goras for att om majligt undvika denna
sprangeffekt.

Bergslagen

De satsningar man tanker sig i Bergslagen riktar sig enkom till persontagstrafiken som da gor en
minuts besparing med destination Stockholm.

Beskrivningen som aterfinns i remissen talar om att det finns utrymme pa banorna med detta
stammer inte till fullo. Okad trafik innebéra detta mer skogstid for godstagen, i sin tur betyder detta
att det skulle ta betydligt langre tid att ta sig frn en rangerplats till nasta rangerplats dvs. en 6kad
kostnad for saval godstagsforetagen som naringslivet.

Gruvtrafiken far kanske plats idag men det innebar fler tagmaéten vilket i sin tur genererar ger langre
gangtider.

ST anser att en alternativ stracka behdver ses dver till Oxel6sund genom att rusta upp strackan
Ludvika — Kolback. Det maste aven till ett dubbelspar mellan Borlange — Falun.

Sedan har vi dessa sma banor som &r sa viktiga fast det kanske inte gar sa mycket tag pa idag, men
vid en nerlaggning sa skulle det betyda alltfler lastbilar pa vagarna.

Véanligen

Stefan Bieder
Ordférande ST Vid Green Cargo

ST SparTrafik avdelning Green Cargo

Postadress Besdksadress Telefon Fax Epost

Box 502 12 Skruvgatan 16 040-20 27 97 040-20 27 83
stgreencargo@spartrafik.com

202 12 Malmé Malmo 930-27 97 930-27 83 www.spartrafik.com
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